Der Fremde in meinem Auto

Drei Berliner Studenten wollen im Internet Fahrgemeinschaften unter Berufspendilern stiften

Von Steffen Uhlmann

lles begann mit einem Argernis. Es

war einer der kalten, regnerischen
Tage im Marz dieses Jahres, als Paul Vier-
kant und Daniel Auener am Strallenrand
standen und vergeblich auf den Bus war-
teten. . EEr kam und kam nicht®, sagt Vier-
lkant. , Konnte er auch nicht”, erginzt
Auener, , Die Busfahrer der Berliner Ver-
kehrsgesellschaft streikten fiie hihere
Lihne, und die EVG hatte nur einen spir-
lichen Motverkehr eingerichtet.” e beai-

den Studenten jedenfalls standen sich ih-
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re Beine in den Bauch und sahen die Au-
tos an sich vorbeirauschen. ,In den meis-
ten Wagen sall nur der Fahrer®, sagt Vier-
kant, ,doch angehalten hat keiner.”

Vierkant, der Geisteswissenschaft stu-
diert hat und zu jener Zeit gerade tiber
seiner Diplomarbeit sali, kann nicht
mehr sagen, wer von beiden zuerst auf
die Idee einer Mitfahrzentrale fiir Kurz-
strecken in Stadten kam. Er weill nur
noch, dass sie sich dariiber einig waren,
dass die Alleinfahrerel in den Stadien
dkonomischer wie fkologischer Unsinn
ist. Auener, den Informatikstudenten,
plagie shnehin sehon lange ein schlech-
tes Gewissen, weil er mit seinem alten
Kleinbus hiufig alleine durch die Ge-
gend fuhr. , Einkiufe oder Ausflige mit
den Familien machen wir zumeist ge-
meinsam"”, sagt Auener, der mit Vierkant
schon seit der Schulzeit befreundet ist.
Zur Universitat aber mussen die beiden
26-Jahrigen, die nahe beieinander woh-
nen, in entgegengesetste Richtung fah-
ren, und zweimal in der Woche kann Aue-
ner weder Rad oder die UJ-Bahn nehmen,
oOhne den Wagen schaffe ich es dann
micht, mein Kind rechtzeitig vom Kinder-
garten abzuholen.”

So wurden Busfahrerstreik, steigende
Benzinpreise und das schlechie Gewis-
sen der beiden zum Anstol} fiir thr City-
pendler-Projekt  (www.citypendler.de),
gin Internetportal fiir innerstidtische

und Umland-Fahrgemeinschaften. Sie
holten Mare Schachtel, 24, dazu, der wie
Auener Informatik studiert, und entwi-
ckelten zu dritt ein Konzept.

<Eigentlich ist das Prinzip ganz sin-
fach®, sagt Schachtel.  Eigentlich, aber
es hat dann noch einige Zeit gedauert,
ehe Citypendler einigermalien reibungs-
los funktionierte und technische Kinder-
krankheiten behoben waren.” Auf einer
in die Anwendung integrierten ,,Google
Maps®-Karte, einem Stadtplan samt
hoch aufgeldstem  Satellitenfoto  der
Stadt, stellen Autofahrer ithre Route und
die moglichen Haltepunkte ins Internet.
Dazu geben sie Tag, Uhrzeit, Preis und
Zahl der vorhandenen Pliatze an. Ein
Fahrgast kann eine passende Route aus-
suchen und sich per Handy oeder Internet
mit dem Anbieter in Verbindung setzen,

Schachtel weill nicht, wie viele Fahrge-
meinschaften die Citypendler-Plattform
inzwischen zusammengebracht hat
+Aber ein paar Tausend magen es schon
sein — in Berlin und in anderen grofien
Stadten®, sagt er. ,,Wir haben aber langst
noch nicht die kritische Masse erreicht,
ab der sich das Internetportal, das his-
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lang ausschlieBlich iiber Werbesinnah-
men finanziert wird, wirldich rechnet.®
Weil es aber Schatzungen zufolge mehr
als 20 Millionen Pendler gibt, die deutsch-
landweit tdglich nicht mehr als 25 Kilo-
meter mit dem Auto fahren, sehen die
Studenten noch viel Potential.

Das Modell , gemeinsam statt einsam™
der Citypendler-Initiatoren hat schlicfi-
lich einige Vorteile, zumindest wenn sich
viele daran beteiligen wiirden: Die Mit-
fahrer sparen meist Geld, der Autofahrer
bekommt etwas dazu. Der Kohlendioxid-
ausstol} in den Stadten soll sinken, weil
e3 weniger Verkehr und Staus gibt, dafiir
aber mehr Parkmoglichkeiten in der In-
nenstadt, , Das liegt auf der Hand®, sagt
Schachtel, , wennsich kilnftig mehr Leu-
te zu Fahrgemeinschaften zusammen-
schlielen und vier Personen mit einem
stait mil vier Autos unterwegs sind.

Mit dem Verkehrsclub Deutschland,
dem Bund der Energieverbraucher und
Unternehmen wie dem Miinchner Auto-
vermieter Sixt sowie mit Verkehrsexper-
ten der Technischen Universitat Berlin
und von anderen Hochschulen haben
Auvener, Vierkant und Schachtel mnzwi-
schen erfahrene Kooperationspariner
und Mentoren an ihrer Seite. |, Das hat
uns sicherer gemacht und angefewert, an
der Vervollkommnung von Citypendler
zu arbeiten”, sagt Schachiel. 5o sollen
kiinftig Citypendler-Nutzer die Anfrage
und die Bestatigung von Fahrten auch
per SMS abwickeln kénnen. Zudem ist
vorgesehen, Bouten in Navigationssyste-
men zu speichern. ,Die Kombination
von Plattform mit Navigationssystemen
und Handys macht Citypendler moch
weitaus praktikabler”, sagt Schachtel.

Trotz der erhofften positiven Effekie
firr die Pendler und auf die Innenstidte
wollen Auener, Vierkanl und Schachiel
mit threm Projekt aber mehr als nur ge-
sellschaftliche Anerkennung erreichen.
Gerade verhandeln sie mit einem grolien
Unternehmen aus der Informationshran-
che dariiber, ihre Citypendler-Plattform
auf eine wirtschaftlich selide Basis zu
stellen. Sie griinden gerade eine GmbH.
Alle drei kénnen sich vorstellen, sich mit
Citypendler selbstandig zu machen. ,Die
Plattform konnte unsere berufliche Zu-
kunft sein”, glaubt Schachtel, der an sei-
ner Diplomarbeit schreibt und ber aller
Vernunft auch leidenschaftlicher Auto-
fahrer 1st. Man konne Autofahren auch
oEriin® gestalten, ist Schachtel ber-
zeugt. | Perfekt aber wiire es, wenn man
damit auch noch Geld verdient.”



